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(54) Filter zum Entfernen von Russ- und Ascheparttkein aus dem Abgasstrom eines Dieselmotors 



(57) Ein Filter zunn Entfernen von Ru3- und Asche^' 
partikein aus dem Abgasstrom eines Dieselriibtors (Die- 
selpartikelf liter) mit einem in ein Firtergehause 4 einge- 
setzten Fllterkorper 3 aus einzeinen in iHauptistro- 
mungsrichtung des Abgasstromes hintereinander an- 
geordneten, Filtertaschen bildenden Filterplatten F, ist 
dadurch bestimmt, da3der FilterkorperS durch den lin- 
gereinigten Abgasstrom dergestalt anstromt ist. da3 die 
Hauptstromungsrichlung im Bereicii des Fllterkorpers 3 
in radialer Richtung von au3en nach innen verlauft und 
der gerelnigte Abgasstrom aus dem Inneren des Filter- 
korpers 3 herausstromend vorgesehen ist, und daB das 
Filtergehause 4 einen mit einem losbaren VerschluBmlt- 
tel 7 verschlossenen AuslaR im Bereich seines Tiefsten 
zum Entleeren von von den angestromten Fllterplatten- 
seiten abgefallen RuB- und/oder Aschepartikein auf- 
weist. 
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diesem Zusammenhang bewirkt die verjungte Ausbil- 
dung eines soichen Partikelsammeibehaltnisses, da3 
keine grofBeren Stromungsschattenseiten beim Ausbta- 
sen der Ru3- und/oder Aschepartikein entstehen. Zur 
verbesserten Trennung des Partikelsammelbehaltnis- 5 
ses von dem Filterraum des Filtergehauses kann ferner 
vorgesehen sein, da3 das Partikelsannmelbehattnis 
durch eine siebartige, die RuB- und Ascheparttkel 
durchlassende Abdeckung, beispielsweise ein Gitter 
abgetrennt ist/ " io 

[0008] In dem Partikelsammelbehaltnis kann ein 
Heizstift, etwa eine Gluhkerze eingesetzt sein, damit in 
Zeitabstanden auch In dem Partikelsammelbehaltnis 
ein RuBabbrand zum Reduzieren der in dem Partikel-' 
behaltnis befindlichen Partikelmenge herbeigefuhrt ^5 
werden kann. 

[0009] Weltere Vorteile der Erfindung sowie Ausge- 
staltungen sind Bestandteil derQbrlgen UnteransprQche 
sowie der nachfolgenden Beschreibung eines Ausfuh- 
rungsbelspieles unter Bezugnahme auf die beigefugte 20 
Figur 1 , die in einem schematisierten Langsschnitt ei- 
nen Dieselpartikelfllter zeigt. 

[0010] Ein Dieselpartikelfllter 1 ist in den Abgasstrom 
cincs nicht nahcr dargostclltcn Dicsclmotors cingc- 
schaitet. Die Hauptstromungsrichtung des Abgases ist 
durch den Pfeil 2 gekennzeichnet. Der Dieselpartikelfll- 
ter 1 umfa3t einen aus einzelnen Filterplatten F aufge- 
bauten Filterkorper 3. der in einem Filtergehause 4 an- 
geordnet ist. Die Hauptstromungsrichtung des Abgas- 
stromes im Bereich des Filterkorpers 3 ist radial von au- 30 
Ben nach innen vorgesehen. Innenseittg sind die durch 
die Filterplatten F gebildeten Filtertaschen an ein Ab- 
gasrohr 5 zum Abfuhren des gereinigten Abgases an- 
geschlossen. 

[0011] Im Bereich des Tiefsten des Filtergehauses 4 3S 
ist ein Partikelsammelbehaltnis 6 ats Teil des Filterge- 
hauses 4 angeordnet. Das Partikelsammelbehaltnis 6 
erstreckt sich uber die gesamte Lange des Filtergehau- 
ses 4 und befindet sich somit unterhalb des Filterkor- 
pers 3. Im Zuge von unvermeidlichen Vibrationen des 40 
Dieselpartikelfilters 1 und somit auch des Filterkorpers 
3 be! einem Betrieb des Dieselmotors fallen auf der Fil- 
terflache der Filterplatten F anhaftende RuB- und 
Aschepartikel durch die Vibrationen gelost der Schwer- 
kraft folgend herab. Aufgefangen werden diese herab- 
fallende Partikel von dem Partikelsammelbehaltnis 6. 
Das Partikelsammelbehallnis 6 isl nach unlen hin ver- 
jungt ausgebildet und im Bereich seiner tiefsten Stelle 
durch eine einen AuslaB verschlieOende 
VerschluBschraube 7 versch lessen. Zur besseren Ab- so 
trennung des Partikelsammeibehaltnisses 6 von dem 
Filterraum, in dem sich der Filterkorper 3 befindet, ist 
das Partikelsammelbehaltnis 6 oberseitig durch ein fel- 
nes Gitter 8 begrenzt. Die Maschenweite des Gitters 8 
ist ausreichend, daB herabfallende RuB- und Aschep- ss 
artikel durch die Gittermaschen hindurch in das Parti- 
kelsammelbehflttnis 6 hineinfallen konnen. Die in dem 
Partikelsammelbehaltnis 6 angesammelten Partikel, 



insbesondere Asche ist zudem durch das Gitter 8 vor 
einer erneuten Aufwirbelung bei einem Betrieb des Die- 
selmotors durch den in den Filterraum eintretenden Ab- 
gasstrom weitestgehend geschutzt. 
[0012] In dem Partikelsammelbehaltnis 6 ist femer ei- 
ne Gluhkerze 9 angeordnet, die in bestimmten Zeitab- 
standen eingeschaltet wird, um die in dem Partikelsam- 
melbehaltnis 6 angesammelten RuBpartikel abbrennen 
zu konnen. Das Abbrennen der RuBpartikel in dem Par- 
tikelsammelbehaltnis 6 fuhrt zu einer Beseitigung der 
RuBpartikel, so daB die Aufnahmekapazitat fiir anfallen- 
de Aschepartikel vergroBert ist. 
[0013] Das Partikelsammelbehaltnis 6 kann durch 
Aufschrauben der VerschluBschraube 7 entleert wer- 
den, wobei nach einem Entfernen der VerschluBschrau- 
be 7 die Aschepartikel quasi von selbst herausrutschen. 
Zur Untenstutzung des Entleerungsprozesses kann der 
Dieselmotor eingeschaltet werden. so daB der In den 
Filterraum einlrelende Abgasstrom zusalzlich zum Her- 
ausfordern der Aschepartikel dient. 
[0014] Aus der Beschreibung der Erfindung wird deut- 
lich, daB es zur Verwirkllchung der Erf indung wesentik:h 
ist, daB das Geh§use des Dieselpartikelfilters eineri mrt 
cincm VcrschluBmittcl vcrschlosscncn AuslaB auf- 
weist, durch den angesammelte Aschepartikel aus dem 
Filtergehause entfernt werden konnen. Zudem ist'es 
vorteilhaft, eine Falle fur die Aschepartikel. wie bei- 
spielsweise durch das Partikelsammelbehaltnis 6 be- 
reitgestellt, vorzusehen, in dem von den Filterflachen. 
abgefallene Aschepartikel angesammelt werden kdn-' 
nen, ohne daB diese bei einem Betrieb des Dieselnio- 
tors durch das in den Filterraum einstromende Abgas ' 
wieder aufgewirbelt und den Filterflachen zugefuhrt 
werden. 

[0015] Der erfindungsgemaBe Dieselpartikelfllter 
kann mit einer- Brennereinrichtung zum Zufiihren von 
Heizgas zum Auslosen eines RuBabbrandes des Filter- 
korpers ausgestattet sein. 

Zusammenstellung der Bezugszeichen 

[0016] 

1 Dieselpartlkelfilter 

2 Pfeil, Hauptstromungsrichtung 

3 Filterkdrper 

4 Filtergehause 

5 Abgasrohr 

6 Partikelsammelbehaltnis 

7 VerschluBschraube 

8 Gitter 

9 Gluhkerze 

F Filterplatte 
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